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| maggiori complessi industriali dell’area ostiense alla meta
del Novecento

1 Ponte di Ferro

2 Mattatoio

3 Capitaneria di Porto

4 Reale Dogana

5 Magazzini Generali

6 Consorzio Agrario

7 Societa Anglo Romana (SAR)

8 Centrale Elettrica Montemartini

9 Mercati Generali

10 Societa prodotti chimici, colle e concimi (Mira Lanza)
11 Mulini e Pastificio Antonio Biondi

12 Vetrerie Riunite Bordoni

13 Vasca Navale

14 Ex OMI e Societa Aerostatica “Avorio”
15 Alfa Romeo

Qui tra il 1927 ed il 1929 viene edificata la Vasca Naziona-
le per gli esperimenti di Architettura navale: progettata dal
I'ingegnere Cesare Leoni, € costituita da un lungo bacino
coperto nel quale vengono sperimentati i nuovi modelli; la
sua struttura € collegata ad un’area destinata ad officina
ed affiancata dalla palazzina della direzione.

Non lontano dalla VVasca navale, dal 1936 inizia la costru-
zione degli edifici della Societa Aerostatica “Avorio” (in via
della Vasca Navale 84) destinati alla produzione di mate-
riale per I'aviazione, in particolare paracaduti, e delle offi-
cine della Societa Ottico Meccanica ltaliana (OMI) per la
produzione di strumenti di rilevamento aerofotogrammetri-
co, di navigazione aerea e topografici ( poi Sara Nistri).

La Vasca Na-
vale in una
foto d’epoca
ez | (in Memorie
- BLR della citta in-
A 2 A dustriale, a
g cura di E. To-
relli  Landini,
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Entrambi gli stabilimenti vengono progettati dall’architetto
Gaetano Rapisardi (1893-1988), ed é richiesta particolare
cura nella loro realizzazione in quanto non lontani dalla
basilica di S. Paolo fuori le mura e prossimi all’area pre-
scelta per la realizzazione dell’Esposizione Universale Ro-
mana (EUR) del 1942. Infine, a sud della basilica di S.
Paolo lungo la via Ostiense, sempre nel 1936, si insedia la
filiale della Societa Alfa Romeo, destinata a deposito ed
officina di veicoli militari ed ampliata negli anni '60 del No-
vecento.

Con il secondo dopoguerra prevale nell'area la destinazio-
ne residenziale. Le attivita industriali vengono progressiva-
mente a cessare dagli anni '70 in poi, e gli edifici ad esse
connessi cadono per la maggior parte in stato di abbando-
no imponendo le problematiche legate ad un loro possibile
riuso ed alla conservazione di un patrimonio ormai definito
di archeologia industriale. Negli ultimi due decenni, tutta-
via, ’Amministrazione Comunale ha contribuito al recupe-
ro di varie strutture con destinazioni di tipo culturale: la
Centrale Elettrica “G. Montemartini” &€ divenuta sede espo-
sitiva dei Musei Capitolini, I'ex Mattatoio di Testaccio ospi-
ta la sede del Macro (Museo di Arte Contemporanea di
Roma), mentre il Teatro India utilizza alcune delle strutture
della ex Mira Lanza, e nel complesso dei Mercati Generali
e prevista la “Citta dei giovani”. Ulteriori importanti restauri
si devono all'intervento di altri enti pubblici e di privati ed
allo stanziamento nell’area Ostiense della Universita di
Roma Tre che ha portato al recupero di vari complessi.

La Facolta di Lettere dell’Universita Roma Tre presso il com-
plesso della ex “Alfa Romeo”

Comune di Roma

Assessorato alle Politiche Culturali e della Comunicazione
Sovraintendenza ai Beni Culturali

Direzione Tecnico Territoriale

U.O. Monumenti Archeologici Medioevali e Moderni
Coordinamento Monumenti Medioevali e Moderni

Servizio Aree Archeologiche del Suburbio— Mura Aurelia-
ne

Progetto “I luoghi di San Paolo”

Operatori Locali di Progetto
Carmelina Camardo
Rossella Motta

Servizio Civile Nazionale
Caterina Acciani
Andrea Arcieri
Flaviana Conti
Chiara De Santis
Elena Drovandini
Arianna Nastasi

Jessica Odoardi

Angela Paolini

Valentina Parisi

Eleonora Roscioni
Antonella Scalessa
Francesca Romana Valente

Comune di Roma

L’area industriale
ostiense

Assessorato alle
Politiche
Culturall e della
Comunicazione
Sovraintendenza
ai Beni Culturali

= YOV 3 ’V—-r.'\ _!!! ..
= & ¢ S N~ T |

SERVIZIO CIVILE NAZIONALE
| Luoghi di San Paolo




Lo sviluppo industriale dell’area ostiense ha inizio nel 1870
con il trasferimento a Roma della capitale del nuovo stato
unitario. Si presenta infatti immediata I'esigenza di rinno-
vare la citta, sull’esempio delle altre grandi capitali euro-
pee, realizzando tra l'altro le infrastrutture necessarie nel
campo igienico e annonario, produttivo ed industriale.
Pertanto gia nei Piani Regolatori del 1873 e del 1883 vie-
ne indicata I'area di espansione delle attivita produttive
lungo il Tevere nel settore sud della citta reso idoneo dalla
presenza del fiume, allora navigabile, e della linea ferro-
viaria Roma - Civitavecchia, edificata da papa Pio IX
(1846-1878) e collegata alla stazione Termini attraverso
un ponte in ferro (in parte amovibile) inaugurato nel 1863.

Ponte di Ferro—Sul fondo a sinistra
I’ex complesso Mulini Biondi

Dalla zona di porta del Popolo quindi, per motivi igienici, si
trasferisce nell’area dei prati di Testaccio il Mattatoio citta-
dino edificato tra il 1888 ed il 1890 su progetto di Gioacchi-
no Ersoch (1815-1902). Immediatamente al di fuori di por-
ta S. Paolo vengono dislocate le numerose concerie, gia
operanti nel rione Regola, che dal Mattatoio traevano la
materia prima (oggi ne & rimasto il ricordo nella denomina-
zione di via delle Conce). Accanto a questi stanziamenti
si assiste alla edificazione di quartieri residenziali destinati
al ceto operaio nella stessa zona di Testaccio e presso la
via del Commercio.

| Mattatoio di
estaccio

—

In seguito, la municipalizzazione dei servizi promossa
dalla Giunta comunale presieduta dal sindaco Ernesto Na-
than negli anni 1907-1912 ed il Piano Regolatore di San-
just del 1909, danno nuovo impulso alla trasformazione
dell’area ostiense.

Nei primi decenni del Novecento I'espansione della zona
industriale viene favorita dalla realizzazione, a valle del
ponte in ferro di Pio IX, delle infrastrutture connesse con il
nuovo porto fluviale di Roma previsto in sostituzione del-
I'antico scalo di Ripa Grande. Si concentrano pertanto in
questa area gli edifici della Capitaneria di Porto (1910) e
della Dogana (il cui progetto € approvato nel 1910), i Ma-
gazzini Generali (1912), i magazzini del Consorzio Agrario
(1919-1920).

La possibilita di rifornirsi facilmente di materie prime attra-
verso i trasporti fluviali e ferroviari favorisce lo stanziamen-
to delle aziende di produzione di gas ed energia elettrica
della Societa Anglo Romana (1910-1912) - nell’area poi
ltalgas -, e la costruzione della prima Azienda Elettrica
Municipale (1911-1913), fortemente voluta dalla giunta
Nathan, intitolata a Giovanni Montemartini.

La sala macchina della centrale “G. Montemartini”
(in Capitolium, 1923)

Inoltre, dopo un lungo dibattito iniziato nel 1873 e la crea-
zione nel 1904 di una “Commissione per la costituzione e
distribuzione dei Mercati”, trovano sede lungo la via O-
stiense anche i nuovi Mercati Generali secondo un pro-
getto di Emilio Saffi approvato nel 1910. Essi rispondono
all'esigenza di creare un unico centro di raccolta e smista-
mento dei prodotti alimentari a servizio della capitale, la
cui popolazione andava aumentando velocemente. La po-
sizione dell'area, collegata alla rete ferroviaria (i binari
raggiungono l'interno del complesso) e limitrofa alla via
Ostiense, la cui sede stradale & oggetto di sistemazione
ed ampliamento, garantisce anche la facile distribuzione
delle merci all'interno della citta.

| Mercati Generali
in una foto degli
anni ‘40

All'impegno dello Stato e del Comune, si aggiunge quello
dei privati che edificano numerosi stabilimenti industriali
nell’area Ostiense e su entrambe le rive del Tevere in cor-
rispondenza del porto fluviale. Sulla riva destra del fiume,
dalla fine del XIX secolo, realizza la sua sede la “Societa
Prodotti chimici, colle e concimi” ( successivamente acqui-
sita dalla societa “Mira Lanza"), la cui produzione iniziale €
collegata anche ai prodotti di scarto del Mattatoio.

Alcuni edifici della

A Societa Prodotti chimi-
W™ ci, colle e concimi

.| (Mira Lanza)

Le sue numerose strutture visibili dal Lungotevere dei Pa-
pareschi, sono state in parte acquisite dal Comune e tra-
sformate nella sede del Teatro India. Nei pressi del ponte
di ferro, presso via A. Pacinotti, nel 1900 costruisce la sua
manifattura la Societa Italiana Molini e Panifici Biondi.
Sulla riva sinistra si citano, tra gli altri, lo stabilimento della
soc. Cantini e, lungo la via Ostiense, i fabbricati della Ditta
Cassinelli & C. acquistati nel 1922 dalla Croce Rossa lta-
liana per realizzarvi i suoi depositi (attualmente in restau-
ro), la Societd Anonima Lavanderia “Roma” (attuale sede
della Facolta di Lettere della Universita Roma Tre), la So-
cietd Farmaceutica Fratelli Garroni al n. 137 di via Ostien-
se (oggi riconoscibile dall’alta ciminiera ancora conserva-
ta), le Vetrerie Riunite Bordoni (di cui sopravvive la palaz-
zina della direzione trasformata in rettorato della stessa
Universita).

Dopo la prima guerra mondiale, il senatore Paolo Orlan-
do, da vita all’Ente per lo Sviluppo Marittimo e Industriale
di Roma (SMIR), facendosi promotore della costruzione di

un porto canale (che avrebbe dovuto tagliare I'ansa del
Tevere in corrispondenza della basilica di S. Paolo nella
zona detta dei Prati di S. Paolo o Valco S. Paolo) e della
nuova linea ferroviaria Roma - Ostia, inaugurata dopo al-
terne vicende nel 1924.

FIANO REGOLATORE
onia ZONA INDUSTRIALE m ROMA

! Piano Regolatore della zo-
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Negli anni '20 del Nove-

cento, inoltre, si inizia la costruzione del quartiere della
Garbatella, destinato alle abitazioni degli operai che ormai
numerosi lavoravano nella zona ostiense.
Con l'avvento del fascismo, il Piano Regolatore del 1931
conferma ancora una volta la destinazione industriale della
prima parte della via Ostiense e dell’ansa di Valco S. Pao-
lo. Rimossa l'idea del porto canale, gli obiettivi economici
prioritari individuati dal regime nel raggiungimento dell'au-
tarchia e nellincremento della produzione del grano, de-
terminano negli anni '30 del Novecento la costruzione nel-
I'area a destra del Tevere del nuovo Granaio dell'Urbe
progettato di Tullio Passarelli, € di nuovi impianti industriali
in riva sinistra nell'ansa sul fiume.

Granaio dell’Urbe in via E.
Fermi prima della ristrut-
turazione




